Debnar Laszlo Adalék a Magyar Eszaki Vasit Rdkosmenti szakaszdhoz

Adalék a Magyar Eszaki Vasut, késébb MAYV vasuti palya Rakosmenti
szakaszahoz

A vasut épités elézményei

1848. januar Pozsony. Grof Széchenyi Istvan ezekkel a szavakkal tarta a rendek elé elképzeléseit a
kozlekedés megujitasarol.

,»Legyen ehezképest szabad, felséges Haza, mennyire koriilményeim engedik, ezennel mély
tisztelettel az orszag egybengylilt Rendei el6tt letennem honunk kozlekedési tigye koriil némi
altalanos nézeteket, mellyeket tobb jeles fok segitségével 6sszeszedni alkalmam volt.”!
Tobbek kozott meghatarozta a vasutépités {6 iranyait, kijelolte a lehetséges févonalak iranyat,
az chhez kapcsolodé szarnyvonalak és HEV-ek lehetséges elhelyezkedését az' orszag
teriiletén.

1. kép Széchenyi Istvan vasutterve

A térképen mar szerepel a PEST- G6doll — Hatvan vastt terve.

! Grof Széchenyi Istvan: Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil. Pozsony 1848
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A Magyar Eszaki Vasit rovid torténete

A vasit megsziiletését a Salgétarjan és kornyéki szén Pest varosba illetve az orszag mas teriileteire
torténo eljuttatdsa hivta életre A Salgoétarjani szénmezo felfedezése egy pesti kadarmesterhez kothetd,
nevezetesen Matusek Vencelnek hivtak, aki egy véletlen soran bukkant az erdében egy fiistolgd
tertiletre. Kideriilt, a hegy szenet rejt magaban. Ezt kovetéen tobben is probalkoztak a szén
kitermelésével, de szallitasi nehézségekbe iitkozve mindig feladtdk a termelést. 1859-ben nyitottak
ujra a banyat. Ekkor tiint fel a szinen az osztrak Windsteig Gergely banyavallakozo, aki helyi
ismeretek hianyaban tarsaul fogadta Brellichet , aki valojaban egy elcsapott osztrak vasuti mérnok,
ravasz, minden hajjal megkent iparlovag volt.

. A Szent Istvan Készénbanya Tarsulat Brellich Janos vastti mérnok tovabba herceg.Coburg-Gotha
Agost, grof Forgach Antal és Jozsef, bard Sina Simon, groéf Czebrian Ferencz, béard
Podmanitzky Armin és Gylirky P4l 6rokosei elhataroztak hogy megépitik a Salgotarjan —Pest
kozotti vaspalyat. (Alapbdl 1ovasut volt terveikben.) A korabeli torvények lehetové tették, 6sztonozték
a maganvasutak ¢épitését, az allamtol tdmogatast is kaphattak. Az eldmunkalatokra az
engedélyt 1862. évi majus ho 6-an kaptdk meg, amit aztdn hamarosan kovetett a végleges
engedély is(1863. évi januar ho 19.). A vasuti engedély 90 évre szolt azzal a feltétellel, hogy
az elsd szakaszt (Pest — Losonc) az engedély kiadasat koveté harom, mig a Losonc —
Besztercebanya szakaszt tovabbi négy éven beliil elkészitik. Az engedély birtokaban tarsulatot
alakitottak, mely Cséaszari és Kiralyi Szabad Pest — Losonc — Besztercebanyai Vasut és
Kdszénbanya-tarsulat nevet vett fol, alakuld iilését. 1863. szeptember 15-én tartottdk. A
palyaépités 1863 oktoberében meg is kezdddott.

Az 1865. évi junius ho 18-an tartott kozgytlés az épitési tokét 12 millid Ft -ban allapitotta
meg, mely téke 6.600,000 Ft részvény és 5.400,000 Ft eziist elsobbségi kotvény kibocsatasa
utjan volt beszerzendo.

A vallalkozas 1865. julius 10- én a ¢s6dot jelentett. A kormany 1866. szeptember 10-én kotott
szerzOdés alapjan nyujtott segitséget:

,--- az allamkormany a tarsulatnak a vasut kiépitésére 1.800,000 Ft —ot, s az elsd szelvény kifizetésére 200,000
Ft -ot készpénzben eldlegezett. A palyanak Salgoétarjanig leendd helyreallitaséhoz még sziikséges sineket és
vasalkatrészeket mintegy 1 millio értékben szallitott s mindezen Ujonnan keletkezett, valamint a mar korabban
fennallott 1.200,000 Ft kovetelés kiegyenlitése fejében a 7.200,000 Ft erejéig kibocsatando eziist elsdbbségi
kotvényeket atvette.”*

Az 1866. évi'november hé 3-an tartott kozgyiilés a régi név helyetty Magyar Eszaki Vasut
«nevet vett fol.

*Dzsida Jozsef: Salgotarjani Kszénbanya Rt. Nogradi szénbanyaszatanak torténete 1868 —
1943. A Salgotarjani Készénbanya Rt. banya igazgatosaga Salgétarjan 1944.

3 Magyar Vasuti Evkonyv 1878. Szerkeszti: Voros Laszlo Budapest 1878. 285 — 287. oldal
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2. kép Cs. kir. szab. Pest-Losonc-Besztercebanyai Vasat és Szt. Istvin Kdszénbanya Tarsulat
pecsétnyomata a vasiit tervein (mérnok csoport) és a banyafeliigyeloség pecsétnyomata.

A palyaépités két szakaszban tortént meg. Az els6 Pest és Hatvan kozott 1867. aprilis 2-an nyilt meg
68,0 km hosszan. A masodik szakasz, Hatvan — Salgoétarjan alig egy honappal késébb, 1867. méajus 9-
re lett kész (57,6 km). A teljes hossza 126 km lett, a forgalom 1867. majus 19-én indult meg. A két
végpont. Pesten a Jozsefvarosi palyaudvar, akkori nevén Losonci indohdz, Salgotarjanban a Jozsef
rakodo.

3. kép Pest-losonci vaspalya palyaudvara s indohaza Pesten [Grafika] / Zombory Gusztav rajza utan
késziilt fametszet Forras: FSZEK AN047332

A cs. k. magyar északi vasut dlloméasai és vezet6i 1867-ben.
Pest Fénok: Kellemffy Karoly, a legelsé MAV. allomasféndk.
Hivatalnokok: Degré Gyorgy, Nyitray Janos, Bock Janos.
Kobanya, Fonok: Reisz Ferdinand.

Péczel, Fénok: Tolnay Janos.

G6dolls, Fénok: Wukelich Tivadar.

Aszod, Fonok: Szmutny Ferenc.

Hatvan, Fénok: Méhes Karoly.

Hivatalnokok: Egedy Lajos, Roth Miksa.

Paszto, Fonok: Krammer Janos.

Hivatalnok: Irjan Jozsef.

Kis-Terenye, Fonok: Gross Arthur.

Salgo Tarjan,: Fonok: Kelemen Imre.

Hivatalnok: Hojts Gyula.

Banyakoényveldség:

Konyveld és pénztarnok: Drohssler Karoly.

Gyakornok: Miiller Antal, Strovszky N.*

Szolga: Zlinszky Imre.

1868. julius 1.: A kormany megvasarolja a Pest-Salgotarjan vasitvonalat tizemeltetd, nehéz
pénziigyi helyzetbe keriilt Magyar Eszaki Vasutat.

* Miklés Imre: A magyar vasutassag oknyomozo6 torténelme 1938. 179. oldal
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Az 1868. évi XLIX torvénycikk
»1. § A vasutak €s csatornak épitésére felvett kolcsonbdl eszkdzlendo leszen:

b) a pest- hatvan-salgdtarjani vasutvonalnak, mely az allamkincstar szamara megvétetett, a
forgalom igényeinek megfeleld allapotba helyezése;

d) a magyar ¢jszakai vasutvonalnak Salgdtarjantol Losonc és Besztercebanya felé
folytatasa, csatlakozasul a kassa-oderbergi vasutvonalhoz;”

MAY megalakulisa

1869. oktdber 31.: Miko Imre kézmunka és kozlekedésiigyi miniszter kiadta a Magyar Kiralyi
Allamvasutak (MAV) alapité levelét, amely az allami pénzbdl / €piild,  vagy  allamositott
vasutvonalakbdl all. Az els6 vasutvonala a Pest — Salgdtarjan — Losonc vonal lett.

4. kép Klosz Gyorgy: Az egykori Jézsefvarosi palyaudvar (1890 — 1910 kozott) Forras: BFL
HU_BFL_XV_19 d 1_07_093
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5. kép Budapest kornyékének vasiiti térképe az 1887-es évbdl, részlet’
A Magyar Kiralyi Allamvasutak 1868-ban a budapest-salgotarjani vonalon 8 darab
gbzmozdonnyal, amelyek koziil hat személyszallito, kettd pedig teherlokomotiv volt, 18 darab

személy- és kalauzkocsival és 218 teherkocsival kezdtek meg tizemiiket.

A mozdonyokrol néhany adat. A MAV. II/a. osztalyu személylokomotivja*

6. kép A MAV. II/a. osztalyi személylokomotivja. Pdlyaszama: 1101-1106. Epiilt 1867-ben a bécsi és
bécsujhelyi Sigl-gyarban.

*Hausenblasz Andras Magyarorszag vasuti haldzatanak sematikus térképei. Szakdolgozat
ELTE Budapest 2009.

¢ Fialovits Béla :A M.A.V. gézmozdonyainak torténeti fejlddése. TECHNIKA 1941. évi 4. sz.
138. oldal
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Adalék a Magyar Eszaki Vastt Rakosmenti szakaszahoz

Goézhenger atmérd

Dugattyu 16ket

Futokerek atmérd

Hajto és kapesolt kerék atmérd
Rostélyfeliilet

A tlizesovek szdma

A tlizesovek hossza

A tlizesovek kiilsé atmérdje

A tlizesovek fiitéfetiilete

A tlizszekrény fitéfeliilete
Osszes géztermeld fiitofetiilet
Engedélyezett géznyomas

A kazén legnagyobb atmérdje
A kazantengety magassaga
Teljes tengelytavolsaga

A kapcsott tengelyek tavolsaga
Szolgélati stilya

Ures stlya

Tapadasi sulya

395 mm
632 mm
1221 mm
1598 mm
1,29 m?
148 db
4221 mm
52 mm
102 m?
7,28 m?
109,28 m?
6,5 at
1270 mm
1787 mm
3320mm
1660 mm
34,12t
30.52't
2377t

Engedélyezett sebessége oranként 60 km

A MAV. III/b. osztalyi teherlokomotivja:

7. kép A MAV. II1/b. osztityu teherlokomotivja.
Palyaszama: 2221-2230. Epiilt 1857-1869-ben a bécstjhelyi Sigl-gyarban.

Goézhenger atmérd
Dugattyuloket

Hajté és kapcsolt kerékatmérd
Rostélyfeliilet

A tlizcsovek szama

A tlizcsovek hossza

A tlizcsovek atmérdje kiviil

A tlizcsovek futofeliilete

A tlzszekrény fltéfeliilete

421 mm
632 mm
1285 mm
1,45 m?
160 db
4220 mm
52 mm
110,3 m?
7.4 m?
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Osszes géztermeld fiitéfeliilet 117,7 m?
Engedélyezett géznyomasa 7,0 kg

A kazan legnagyobb atmérdje 1266 mm
A kazantengely magassaga 1800 mm
Teljes tengelytavolsag 3320 mm
A kapcsolt tengelyek szama 1660 mm
Szolgélati sulya 35,35t
Ures sulya 31,59t
Tapado sulya 35,35t

Engedélyezett sebessége oranként 45 km

A vastti palya eredeti terve Rakosmentén

Most térjiink at ennek a 126 km hosszu vonalnak egy rovid szakaszara, amely a mai Rakosmentén fut.
A keriilethatartol keriilethatarig terjed6 tavolsag 6sszesen 4 — 5 km-t tesz ki.

Az eredeti 1864 —ban késziilt terven még tdbb nyomvonal is szerepelt a Rakosmentét atszeld
szakaszra.

8. kép Az eredeti helyszinrajz 1864-bol. Forras: MAV Kozponti Irattira. Dobozszam: KR 10401

A mai keriilethatart atlépve két iv lehetésége meriilt fel a patak, illetve az akkor még meglévo
Hatarmalom vizellatdo medrének athidalasara. A kés6bb kivalasztott als6 iv kozelebb haladt el az akkor
még meglévé malom téhoz, de kelld tavolsag lett kialakitva a t6 és a malom felduzzasztott vizétol.
Végiil a délebbre hiizodé valtozat keriilt megvaldsitasra. (9. kép)

A masik nyomvonalvaltozas az akkor még csak kialakuloban 1évé Rakosligetet érintette volna. A
jelenlegi palyavonaltol délebbre, a Rakos patakhoz kozelebb huzodott volna a vasut. Feltehetéen az
épitdk azeért donthettek az északabbra fekvo palya megvalositisa mellett, mert az akkor még
szabalyozatlan Rakos patak tobbszor veszélyeztette volna a vasuti toltést. Erdekességképpen a mai
allapotot vetitettem ra a terv nyomvonalanak rajzara. (12. kép)
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9. kép Palyaterv Rakos allomas iranyabol. A III. katonai felmérés térképére vetitve.

A Rakoskeresztir allomast megeldz6 ivet 1987-ben korrigaltdk, magasabb, 120 km/h
sebességhez igazitottak.

10. kép Rakoskeresztir allomas elétti palyakorrekcié 1987 -ben. Forras: fentrol.hu Adatfelhasznalasi
engedély szam: 18626.27202.1
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11. kép Rékoskeresztir allomas eldtti palyakorrekciéo 1987 - ben. Forras: fentrol.hu Adatfelhasznalasi
engedély szam: 18634.27218.1

12. kép A tervezett palya a mai dllapotokra vetitve.
Tovabbi palyakorrekciora Rdkosliget és Rakoscsaba-Ujtelep megallok kozott is sor kertilt. Az
alabbi légi fotd ezt Ordkitette meg.

13. kép A Rakosliget és Rakoscsaba-Ujtelep megallok kozotti 1987-es palyakorrekei6 1égi képe. Forras:
fentrol.hu Adatfelhasznalasi engedély szam: 18636.27229.1
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Allomasok Riakosmentén

A MAV 1886. évi aprilis havi menetrendjében Rakosmente a Jozsefvaros — Hatvan kozotti
vonalon két megélloval rendelkezett.

Rékoskeresztir

Rékoscsaba.

Rakoskeresztir (Csaba — Keresztir)a mai Rakosmente els6 vasuti megalldja.

14. kép Az 1886.
évi aprilisban
kiadott
menetrend.
Forras: Balla
Laszlo

1878 Csaba-Keresztur. F6nok: Pfeiffer Mano. Hivatalnok: Denk Miklos.’

 Magyar Vasuti Evkonyv 1878. Szerkeszti Voros Laszlo Budapest 1878 280. oldal

10
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A tervezett dllomasépiilet eredeti tervrajza:

15. kép Csaba - Keresztiir dupla érhaz terve. Forras: MAV Kozponti Irattira. Dobozszam: KR 10408

16. kép A megvalosult terv. Forras: ERH Digitalis Gytijtemény

A felirat alapjan dupla 6rhéz terve késziilt el.

Meéretét tekintve nagy forgalomra tervezték, mivel 51 X 16 méteres teriiletet foglalt volna el.
Az alapteriiletet 6 részre osztottdk. Helyet kapott az épiiletben egy két szobakonyhas
szolgalati lakas. Itt helyezték el az iroda és varotermet is. A varo mérete 191 m’. A teljes
¢épiilethez négy bejaratot, illetve teljes alapincézettséget tervezett az osztrak mérnok.

11
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Az allomés harom sinparral rendelkezett, melybdl az egyik rakod6 funkcidt latott el, amely
egyben kapcsolddott a kialakitott raktarépiilethez.

Az é4llomas szolgaltatasi kore a személyszallitason kiviil kiterjedt egyéb vasuti szallitasokra is.
1912 —ben mikodott itt ¢l6 allat rakodd egészen az éallomds bezarasaig.(1970-es évek
kozepe.)®

A Magyar Vasati Evkonyv 1878-as szaméban szerepel egy 2174 méter hosszi szarnyvonal is,
amelynek feladata a csaba — keresztari kavicsbanyabol kavicsszallitas. Feltehetoen ez az a
szarnyvonal, amely Rakosliget épitése soran is<szerepet kapott. (dr. Dombovari Antal:
Rakosliget torténete)

1879 —ben a csaba — kereszturi allomast 70 méterrel meghosszabbitottdk, mivel a fovaganyon
kiviill még két vaganyt lehetett haszndlni. Azonban ezen a két vaganyon 90 tengelynél
nagyobb hosszabb vonat nem fért el

1882. Az 1880. évi XXXVIIL torvénycikk altal elrendelésre keriilt, hogy a MAV hatvan-
szolnoki vonalabol Ujszaszvagy Gyérgyénél kidgazva, a Budapest- hatvani vastt Pécel vagy
Csaba allomasai kozt es6 pontig egy elsérangu vasutvonal épittessék ki.

A Ko6zmunka-, és Kozlekedési Minisztérium az 6sszekotd vasutvonal kijelolésével és az alta-
lanos tervek, elkészitésével a Magyar Kiralyi Vasuti és Hajozasi Fofeliigyeloséget még 1880
juniusaban megbizta. A tervezési munkalatokat Ludvigh Gyula feliigyeld vezetése alatt nyom-
ban megkezdték. Szabo Jend osztalytanacsos vezetése alatt, 1880. oktober 30. - november 4.
kozott s megtartottak.

A részletes tervekbdl, illetve felvételekbdl kitlint azonban, hogy a térvényben megjeldlt irany,
mely/szerint az 0 vasut a Budapest- Hatvani vonalnak Pécel ¢s Csaba allomasai kozti részébe
agazz¢k be, célszerlien nem hajthatd végre. ,,A kijeldlt, pécel-csabai vonalon ugyanis a leg-
kedvezObb beagazasi pont a csaba-kereszturi allomés lett volna, de minthogy ez is 9°/00
emelkedést tételezett fel s azon feliil az innen kiinduld vonal, (mely hegyi palya jellegével birt
volna) csak 275 méteres ivsugarakkal lett volna l1étesithetd. Ez iranyt el kellett ejteni, Helyet-
te, a tanulmanyok szerint a j6 megoldas az lenne, ha az j vonal a rdkosi allomasbdl kiindulva,
Ecser és Maglod alatt Nagykatanal keresztiil, Ujszasznal a hatvan - szolnoki vonalba agazik
be, mely vonal 5°/00-0s emelkedés és megfeleld iv-sugarak alkalmazésat tette lehetové. Mivel
az 0sszekotd vonalirdny torvény altal volt megjeldlve modositasra volt sziikség, melyet az

* A vasuti szallitasi szolgalat kézikonyve. Szerk.: dr. Osz Lajos Budapest Wodianer F. és Fiai
Koényvnyomdaja 1912.

12
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1881 évi XXIV. torvénycikk altal a javasolt nyomvonal valtoztatas, t. 1. hogy az 6sszekotd vo-
nal ne Pécel és Csaba kozott, hanem a rakosi allomasba szakadjon be, — elfogadtatott.”

1941- ben felépiilt a Magyar Vegyimiivek Rt. a késébbi Egyesiilt Vegyimiivek Zrt. Ennek
kiszolgalasara kertlt kialakitasra az 4llomas teriiletérdl induld iparvagany, majd 1987 -88 —
ban megépitették a Rékos allomasig hizodoé harmadik vaganypart is, a régi nyomvonal
felhasznalasaval. Ez tehermentesitette a fOvonali sinparokat, zavartalanabbul teremtett
kapcsolatot a gyar Rékos allomassal, amely teherpalyaudvarként, rendezéként is funkcionalt.

17. kép Rakoskeresztir allomas 2005. Fot6: Debnar Laszlé

A 1II. vilaghabori nem kimélte az dllomasépiiletet. Akkor nyerte el ma is lathatd formdjat. A
helyredllitds soran a ‘Rékoskeresztiri Evangélikus Gylilekezet korabbi, a mai Cinkotai 1t
sarkan all6 templomanak faanyagat és téglait hasznaltak a feltjitashoz.

® Magyar Vasuti Evkényv 1882. Szerkeszti: Voros Laszlo Budapest 1883. 236. oldal

13
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18. kép Az dllomas a helyreallitas utan 1950-es évek.

Az allomas 1975 koriil megsziint, de jra iizembe helyezése tobbszor is felmeriilt.

19. kép Rakoskeresztir allomas 2005. Fot6: Debnar Laszlé

14



Debnar Laszlo Adalék a Magyar Eszaki Vasit Rdkosmenti szakaszdhoz

20. kép Rakoskeresztur allomas 1965 -ben. Légi felvétel. Forras: fentrol.hu Adatfelhasznalasi engedély
szam: 18629.27206.1

15
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Rakoscsaba allomas helyszinrajza 1908 —ban.

21. kép Rékoscsaba allomas helyszinrajza 1908. Forras: MAV Kozponti Irattira. Dobozszam: KR 10408

1908 -ban mar fontos szerepet kapott az allomés. Harom vagany is rendelkezésre allt a
forgalom lebonyolitdsdhoz.

Az 1 és II. vaganyokon zajlott a mindennapos atmend forgalom, mig a III. szam1 a raktari és
rakodo funkciot latott el. A teljes vaganyhossz 243 méter volt, melybdl hasznalhat6 105 méter
volt. A helyszinrajz elarulja, hogy a vasut.1908-ban kétvaganyu kozlekedést biztositott.

Mai szemmel furcsanak tiinik az elrendezés. Allt mar a ma is jol ismert felvételi épiilet, de
vele szemben az Ujtelepi oldalon helyezkedett el a raktarépiilet, melyet a késobbiekben a ma is
lathato ellenkez6 oldalra helyeztek at.

Az allomashoz tartozott egy 6rbod¢, amely a mai Tarcsai ut Pécel fel6li oldalan allt.

Az alloméson 1912 —t6l biztosan miikdodott marharakodo is, amely csak Goldmann Antal és
tarsai rakoscsabai bérlok szallitmanyaira vonatkozott. 1929 —t6l Lexa Ferenc és tarsai
¢loszallitmanyait latta el, 1935 — t6l pedig boviilt, Zsidk Istvan és tarsai is hasznalhatték erre a
célra az allomast."

10 A vasuti szallitasi szolgalat kézikonyve 1912, 1929, 1935

16
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22. kép A vasiti szallitasi szolgalat kézikonyve. 1912 —bél. Részlet.

A szebb napokat megallt épiilet mara mar’ inkdbb romosnak, elhanyagoltnak tlinik.
Szolgalattevd vasutas nincs az épiiletben. FEltlint” a’ régi allomasfonokok rozsalugasa,
gondozott vasuti peronja. Minderre/mar csak a rozsdknak allitott fém tartdszerkezet, illetve
még meglévo bokrok tantskodnak.

23. kép Rakoscsaba vasutallomas 2016. jilius. Foté: Debnar Laszlo
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A megallo mara csak két vaganyra csokkent. A felvételi épiilet részben lakott, de mintha lassu
pusztulésra lenne itélve.

24. kép A valamikor tiloldalon 4ll6, mara mar szintén pusztulasra itélt raktar utéda 2016 juliusaban.
Foto: Debnar Laszlo

25. kép A néhai forgalmi iroda. Foté: Debnar Laszlo 2016.
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26. kép Rakoscsaba megallé peronja 2016. Jobbra a pusztulé raktar. Valamikor vele szemben allt az a
raktar, amelyet a III. szamu sinpar szolgalt ki. Fot6: Debnar Laszl6.2016

Rikoscsaba- Ujtelep 1913 —ban

Az igények novekedése miatt, hiszen a lakasépitések pli Réakosligeten tobb utast generalt a
vasut szamara. Uj megallok létesités valt sziikségessé. Ennek eredményeképpen keriilt
kialakitasra az Ujtelepi megallo is.

Ami egybdl szembetlinik a helyet ma-ismerd ember szdmara, eredetileg a masik oldalon allt a
felvételi épiilet.

Feltehet6en az épiilet fabol késziilhetett, hasonldan, mint ahogyan Rékosligeten.

19



Debnar Laszlo Adalék a Magyar Eszaki Vasit Rdkosmenti szakaszdhoz

27. kép Rakoscsaba - Ujtelep megallé helyszinrajza 1913. Forras: MAV Kozponti Irattara. Dobozszam:
KR 10408

Ezen a megéllohelyen is volt szolgélatot ad6 vasutas, miikodott csomagfeladas lehetdsége, de
az 1990-es években felszamoltak. A felvételi éplilet lakas céljaira lett atalakitva.

28. kép Rakoscsaba - Ujtelep 2004. Fot6: Debnar Laszl6
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Rakosliget megallo

29. kép Rakosliget helyszinrajza. Forras: MAV Kozponti Irattara. Dobozszam: KR 10408
Rékosliget megalld a 10. szdma 6rhdznal lett kialakitva, nem kis vitat megel6zden, mivel a

telepiilés hatalmas iramban kezdett fejlodni. Az itt lako munkassag Kobanyan és Budapesten
kapott munkat.

30. kép Rakosliget 10. szamu 6rhaz 1905 Forras: ERH Digitalis Gyiijtemény
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Kezdetekben a MAV a menetjegyek vasarlasat is tamogatta a Munkésotthon Szovetkezet tagjai
szamara. A munkas heti bérletjegyek vasarlasakor Munkdas-Otthon — Keleti palyaudvar kozotti
szakaszon az alabbi rendelkezést hozta a MAV az 1901. évi menetrendi idészakban.

»~Egyrészt Budapest - Keleti p.u., masrészt Rakos-keresztir és Munkés-Otthon m.h. kozott a
munkds heti bérletjegyeket a posta- és tavirda — igazgatosag altal kiallitott, hivatalos
Szovetkezetbe belépett vagy ezutdn belépd posta- és tavirda - altisztek és szolgdk is igénybe
vehetik és pedig tinnep — €s vasarnapon is.

1

Ezen igazolvanyok a kozségi eldljarosagok altal nem hitelesittetnek. ,,'

| )

v =T < Na
e 2 j' [ .

31. kép A 10. szamu érhaz a 70 évek végén. Forras: Nagy Zs&ft L;ente

" Menetrend az 1901. évre
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A megall6 neve kezdetben Munkasotthon volt, majd miutan a teleptilésrész elnyerte mai nevét
(1903), valtoztattak meg a megalldo nevét is Rakosligetre. 1901-ben fabol késziilt felvételi
épiiletet helyeztek el.

32. kép Rakosliget Vasutallomas 1910 -es évek. Forrds: ERH Digitilis Gyiijtemény

Csak késobb irtak ki palyazatot (1937) egy kébol késziilt épiilet kialakitasara.

IDEGEN HATOSAGOK HIRDETESEL

18,485 04T, 11, szam,

Versenytargyaldsi hirdetmény., !

A Magyar Kirilyi Ailamvasutak budapesti dzletvezeto-
sepe a Rakosliget megalldhelyen létesitendd af felvételi
€piilet épitési munkdira nyilvinos versenytargyalast hirdet.

Az aJanlatokat budapesti dzletwvezetdség 1. titkarsagi
figyek osztilvinak findkéndl (Budapest, '1.'Illi:., Kerepesi-ut
3., L em. 124, ajtd) 1937, évi augusztus hé 27.-én (pénteken)
12 dréig kell benyujtani. Ugyanott a kdzelebbi feltételek
is megtudhaték. Banatpénzt le kell tenni.

33. kép Fovarosi Kozlony 1937.
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34. kép Kinszki Imre képe 1931 Forras: FSZEK Budapest Gyiijtemény

A foto készitésének datuma igy lett-megadva, de gyanithatéan késobbi a felvétel. Errdl
arulkodik a kép bal alsé sarkaban feltiind immaron mar kobol epilt felvételi épilet sarka.
Erdekesség, hogy a vasuton is ,,balra hajts” volt ekkoriban. A felvétel a feliiljarorol késziilt.
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35. kép Rakosliget megallo. A hasznalatbol Kivett felvételi épiilet ocsmany firkdlmanyokkal. 2016. Fotd:
Debnar Laszlo

A kép bal szélén lathatd befalazott. ajtd szolgdlt a sorompodkezeld iroddjanak a
megkozelitésére. Elotte allt a tekerdkar, mellyel leengedte a sorompdt. Legenddsan hosszasan
kellett varakozni a vastton atkelni szandékozoknak. A kdvetkezd befalazott bejarat volt a
forgalmi iroda ajtaja. A Réakosliget tabla alatt lehetett bejutni a vardterembe, mert az is volt,
hogy ne 4zzanak, fidzzanak az utasok, ahol a pénztar is iizemelt. Az épiilet jobb oldala
valamikor nyitott volt. Ezt késdbb megsziintették, nagyobbd téve a zart vardtermet. A
Budapest felé tart6 vaganypar.a 80-as évek végén kapott egy esdbeallo tetdzetet.
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